a MANUAL GENERAL DEL.UTILLAJE.

(Composicion y empleo)
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E GENERALIDADESY PRUEBAS CIRCUITOS HIDRAULI COS.

(Circuitos, componentes y conceptos basi cos)

CIRCUITOS ALTA PRESION SISTEMASA.B.S.

(Pruebas circuitos, equipo y alta presion).

E MANUALES DE SERVICIO Y CIRCULARES REGLAJE.

(Funcionamiento de los correctores de frenado, comprobacion y reglajes)
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Servicio Técnico: Controles
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Control sobre |os:

Cilindros M aestros.
Circuitos hidraulicos.
Correctores de frenado.
Frenos de disco.
Frenos de tambor.
Liquido de frenos.
Purgas de sistemas.
Servofrenos.

|.C.P. y By-pass.
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% Servicio Técnico: Circulares Técnicas

Generalidades

Bl Teoriacdelacorreccion.
Limitador fijo.
Limitador variable con la carga
Limitador inverso asistido.
Limitador de doble efecto.
Limitador doble variable con la carga.
Compensador fijo.
Compensador fijo version racord.
Compensador fijo en el cilindro de rueda.
Compensador asistido de inercia.
Compensador variable licencia Fiat.
Compensador variable con la carga.
Compensador doble variable con la cargaintegral.
Compensador doble con accién neumética.
Corrector electronico EBD o EBV.
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Regulacion comprobacion Y taraje




Reglaje del corrector de frenado

IDRAULICA DE FRENOS, Marca ALFA ROMEO
Circular Técnica.
Tarajedel corrector.
Convenios Vehiculo en orden de marcha. MODELO TIPO PESO EN Kg. APRIETE mdaN.
Sin pasajero a bordo.
Aflojar €l tornillo dela bieleta 1 del buldn de fijacion.
Introducir el pistén del compensador a fondo.
Situar un peso en la bieleta seguin vehiculo.
ALFASUD TODOS 6 4-49
GIULIETTA TODOS COMPENSADOR FIJO.
o
1
A ALFA 33 1,2-1,3-15 12,2
b S 1,7-1,8 12,2 4-49
Diesel 8,2
Con ABS 51
ALFA 75 16-18-20 COMPENSADOR FIJO
NOTA: Apretar € tornilloy soltar e peso.
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Correctores de frenado

OS CORRECTORES DE FRENADO.
Descripcion.
Teoriadelafuncionalidad.

El frenado de un vehiculo se realiza con € fin de conseguir de Fig.A

disminuir o anular lavelocidad del mismo.

Para conseguir dicho efecto se dotan a estos de los sistemas de
frenos ya que si solamente se aplicaran las fuerzas retardadoras
como son laresistenciadel aire, laresistenciaalarodaduray los
Organos mecanicos como caja de cambios y motor la distancia de
frenado seria muy elevada. Consecuentemente se incrementariaen
demasia la distancia de paro del vehiculo.

Todas estas soluciones son muy inferiores alareaidad de las
necesidades de que se precisan.

Sobrecarga Descarga

En un frenado tiene prioridad y gran importancia la estabilidad del mismo.
Durante € frenado y por condiciones basicamente fisicas, pueden

antecederse varias situaciones.

Cabe destacar que si un vehiculo frenara con las ruedas bloqueadas y s
suponemos que este se mantuviera en linea recta (trayectoria) tardaria
maés tiempo en detenerse ya que el deslizamiento seria mayor a
rozamiento por rodadura.

12 Transferencia dela carga: durante el frenado existe una
transferencia de la carga. Ello trae como consecuencia una disminucion
del peso o carga sobre € ge trasero, incrementandose sobre € ge
delantero. (Fig. A)

En estas condiciones la adherencia de las ruedas posteriores se ve
disminuida, y sin embargo la adherencia delantera aumentada.

22Bloqueo de lasruedas delanter as: Son causa de mdltiples
accidente , en estas condiciones €l vehiculo sigue latrayectoria recta,
pero consecuentemente se pierde € control del mismo. Si se actlia sobre
el volante de ladireccion es muy peligroso. El vehiculo incrementasin
control ladistancia de frenado. ( Fig. B)

Fig. B
Bloqueo de las ruedas delanteras

Pérdida de control del vehiculo

32 Bloqueo delasruedastraseras: En dichas Fig.C
circunstancias €l vehiculo tiende agirar 180 grados, es decir la
parte trasera del mismo pasaria hacia adelante. Si la velocidad
es excesiva seriaimposible controlarlo ya que este solo
obedeceriaasu propiainercia. (Fig. C)

42 Blogueo delas cuatro ruedas: Esraro que d
mismo tiempo se lleguen a bloquear las cuatro ruedas. En teoria
este seguiria en linearecta, pero consecuencia de las curvaturas
delacarreteray lavelocidad tenderia a desplazarse haciala
cuneta o arcén.

Para controlar estas situaciones de RIESGO se emplean para e
control del gje posterior los e ementos denominados
CORRECTORES DE FRENADO.

Bloqueo de las ruedas traseras

Giro del vehiculo

Este Manual describelos correctores de frenado, familias, funcionesy aplicaciones.
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